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RESUME

Faerdselssikkerhed — et prioriteret omrade
I politiet

Som led i den operative styring af dansk politi udarbejdes der nationale operative
strategier for de vigtigste kriminalitetsomrader. Pa baggrund af den Nationale Stra-
tegiske Analyse er feerdselssikkerhed udpeget som et af politiets strategisk priori-
terede indsatsomrader i de kommende ar. Det skyldes, at der fortsat er for mange
draebte og tilskadekomne i trafikken. Samtidig er faerdselssikkerhed og god trafik-
afvikling afgerende for mobiliteten i Danmark, og en hej feerdselssikkerhed skaber
tryghed hos borgerne, bade nar de faerdes i trafikken og i det konkrete mede med
politiet pa gader og veje.

Denne strategi opstiller dansk politis overordnede ambitioner for faerdselssikker-
heden i Danmark og angiver, hvor og hvordan vi vil seette seerligt ind for at lese de
identificerede problemer.

Politiets ambitioner for faerdselssikkerheden udger det strategiske formdl: Det
strategiske formal indleder den operative strategi og saetter barren for de nationale
mdl: Hvad vil vi samlet set have ud af vores indsatser i strategiperioden?

For at finde ud af hvordan vi skal na de nationale mal, gennemferer vi indlednings-
vis en strategisk analyse af faerdselsomradet. Den strategiske analyse bidrager til
valg af fokusomréder og delmdl, altsa de omrader, vi vil fokusere saerligt pa for at
na vores mal og ambitioner.

Nar fokusomraderne og delmalene er sat, vaelger vi de politifaglige indsatser og
evrige indsatser, der skal til for at nd vores nationale ambitionen for faerdselssik-
kerheden = herunder hvilken understettelse der er brug for i form af fx it, hr, kom-
munikation og ekonomi.

Strategien omfatter dansk politis nationale faerdselsindsats frem mod 1. januar
2020. Der vil lebende blive evalueret pa indsatserne med henblik pa at vurdere,
om der er behov for at justere strategien. Ud over de nationalt prioriterede indsat-
ser supplerer politikredsene med lokale indsatser pa baggrund af deres strategi-
ske analyser.
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RESUME

01.1 Malbeskrivelse

Formalet med denne strategi er at ege faerdselssikkerheden i Danmark, sikre en
hensigtsmaessig trafikafvikling i samfundet og bidrage til borgernes tryghed.

For at opna det strategiske mal er der udvalgt tre nationale malsaetninger for poli-
tiets indsats pa feerdselsomradet:

1. Vi vil nedbringe antallet af dreebte og tilskadekomne i trafikken.

Malsatningen afspejler Faerdselssikkerhedskommissionens nationale handlings-
plans mal frem mod 2020. Den feelles ambition er, at der i 2020 hejst er 120
draebte, 1.000 alvorligt tilskadekomne_og.1.000 let tilskadekomne i trafikken om
aret.

2. Vivil ege trygheden blandt trafikanterne.
Malsaetningen er at ege trygheden hos borgerne, nar de feerdes pa gader og veje
ved at nedbringe antallet af draebte og tilskadekomne. Den egede tryghed skal
kunne aflaeses i politiets tryghedsmalinger.

3. Vivil understotte en hensigtsmaessig trafikafvikling.

Gennem koncepter og vejledninger.er malet at sikre en hensigtsmaessig trafikafvik-
ling. Den bedste trafikafvikling sker generelt, nar borgerne overholder love og regler
pa omradet.

Ud over de tre strategiske malsaetninger udferer politiet indsatser i forbindelse
med understottelsen af en hensigtsmeaessig trafikafvikling, kontrol af tungvogne, jf.
EU-direktiv. 2006/22/EF (kontrol af kere-hviletidsbestemmelser), kontrol af farligt
gods, dyretransporter og kontrol af tungvognsferere for ulovlig cabotagekersel’.
Der vil blive udarbejdet en separat national operationsplan for tungvognsindsat-
sen.
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Indsatsomrader

For at nd de strategiske malsatninger har Rigspolitiet pa baggrund af politiets
nationale strategiske analyse 2015 og 2016 og Feerdselssikkerhedskommissio-
nens nationale handlingsplan prioriteret tre indsatsomrader:

1. for hej hastighed,
2. spirituskersel,
3. uopmarksomhed.

Disse indsatsomrader er udvalgt, fordi de har vaesentlig betydning for faerdselssik-
kerheden.

Havarikommissionen vurderer, at hastighed sammen med mangelfuld orientering
er de hyppigste arsager til 291 dybdeanalyserede. alvorlige ulykker’. Mangelfuld
orientering kan skyldes uopmaerksomhed. Et nyt europaeisk studie anslar, at uop-
maerksomhed er medvirkende faktor til uheld i 10-30 % af uheldene®. Til sammen-
ligning anslar eksperter, at alkohol er skyldi.25 % af alle trafikuheld.

Selv om et uheld naturligvis kan have andre arsager, dakker disse tre omrader en
stor del af de faktorer, der medvirker til uheld. Samtidig vurderer Rigspolitiet, at en
strategisk fokuseret politimaessig indsats vil have den sterste effekt pa disse tre
omrader, som erfaringsmaessigt pavirkes af politiets indsats.

Feerdselssikkerheden varierer.i forskellige dele af Danmark, og i strategien anven-
des derfor en geografisk differentieret tilgang til den operative indsats. Intensiteten
i den operative indsats bliver saledes forskellig i forskellige politikredse afhangigt
af det faerdselssikkerhedsmaessige problems tyngde.
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02.1 Skadesanalyse

| dette afsnit ser vi na@rmere pa, hvad det er for et problem, strategien skal Igse,
og giver en vurdering af problemets omfang, dvs. en opggrelse af de individuel-
le og samfundsmassige skader (alvor, omfang og omkostninger) pa ferdsels-
sikkerhedsomradet.

Nar det geelder feerdselssikkerhed i Danmark fortsaetter de positive tendenser fra
tidligere ar: Der er en betydelig nedgang i antallet af personskadeuheld, selvom
danskerne har faet mange flere biler, jf. Figur 1. 1 Danmark er faerdselssikkerheden
god i forhold til de fleste andre lande i verden, og Danmark liggeritop 5 i internati-
onale opgorelser over faerdselssikkerheden®.
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Figur 1: Antal personskadeuheld og antal bileri Danmark 1950-2014.
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Hvor kommer folk til skade i trafikken?

| Danmark sker de fleste dedsuheld i trafikken pa veje i landzone: 75 % af de 182
trafikanter, der blev draebt i trafikken i 2014, blev draebt pa veje i landzone. | 2013
var samme procentdel 69 %°. Denne forskel skyldes isar, at gennemsnitshastig-
heden er hej pa landevejene®. Der sker derfor flere uheld pa landevej, og nar uhel-
dene sker, har de alvorligere konsekvenser. Til gengeeld er traengslen sterre i byer-
ne, sa her sker der flere, mindre alvorlige uheld. Kommunerne i Nord-, Syd- og
Vestdanmark plus Lolland-Falster har det hejeste antal draebte og alvorligt tilska-
dekomne trafikanter pr. indbygger (Figur 2).
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Figur 2: Antal draebte og alvorligt tilskadekomne pr. 10.000 indbyggere. Kilde: Vejman.dk.

Trafikanttyper

Knallert

Lille knallert (knallert 30) er transportmidlet med den klart hejeste risiko pr. kert
km: En farer af lille knallert har ca. 140 gange hojere risiko for at blive draebt eller
komme alvorligt til skade pr. kert km. end fereren af en personbil’. En stor del af
uheldene pa lille knallert skyldes for hej hastighed i kombination med spiritusker-
sel.

Fodgaengere og cyklister
For blede trafikanter har der ikke vaeret samme positive udvikling de senere ar,
som der har veeret for de evrige trafikanter. Hvor det totale antal draebte og tilska-


http://www.Vejman.dk
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dekomne i trafikken er faldet 48 % siden 2005, er antallet af draebte og tilskade-
komne fodgaengere og cyklister i samme periode kun faldet med hhv. 31 % og 39
%°.

Cyklisters risiko for at blive draebt eller komme alvorligt til skade pr. kert kilometer
er cirka ti gange hojere end personbilfereres, og fodgaengeres risiko er endnu hoje-
re®. Det skyldes iseer, at de blede trafikanter er ubeskyttede i trafikken, men for-
mentlig ogsa til en vis grad deres adfaerd. Nar det geelder el-cykler, tyder det pa, at
der er en oget risiko forbundet med kersel; salget i Danmark af el-cykler udger ca.
4 % af samtlige solgte cykler'®. Antallet af draebte cyklister pa el-cykel udger imid-
lertid 7,8 % af samtlige dreebte cyklister.

10
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02.2 Trusler og sarbarheder

| dette afsnit ser vi pa, hvad der driver udviklingen pa omradet for faerd-
selssikkerhed for at kunne afgere, hvor politiet skal satte ind med de
politifaglige indsatser.

Koretgjernes tekniske tilstand og sikkerhedsudstyr

Tungvognenes tekniske tilstand har betydning for feerdselssikkerheden. Politiet
kontrollerer tungvognenes hastighedsbegraenser, og ud over hastigheden er det
seerligt koretojernes bremse- og undvigeegenskaber, derhar betydning".

For personbiler er der ikke dokumenteret en entydig effekt af bilernes vedlige-
holdelsesmaessige standard’®. Derimod har maengden af passivt og aktivt sik-
kerhedsudstyr i biler en veesentlig betydning for antal uheld og skadesgraden i
uheld. Passivt sikkerhedsudstyr forhindrer ikke uheld i at ske, men reducerer
skadesgraden, nar uheldet er ude, mens aktivt sikkerhedsudstyr reducerer
sandsynligheden for uheld. Nyere studier> dokumenterer betydelige sikker-
hedseffekter af hhv. passivt og aktivt sikkerhedsudstyr. Mere sikkerhedsudstyr i
bilparken vil naturligt betyde bade faerre og mindre alvorlige uheld.

Tilstedevaerelsen af passivt og aktivt sikkerhedsudstyr i biler er imidlertid en
funktion-af-markedskraefterne og af politiske beslutninger (afgiftsfritagelse for
visse/typer af sikkerhedsudstyr). Det er dermed uden for politiets virkefelt.

Anvendelse af sikkerhedssele

En bilferer, der bruger sikkerhedssele, nedseetter sin risiko for at blive dreebt
med 40-50 % og for at komme til skade med 20-30 %. Selen er dermed det
mest enkle, effektive og billigste sikkerhedsudstyr, som findes i biler .

Selebrugen i Danmark har veeret stot stigende gennem de sidste mange &r'°. De
sidste ar er selebrugen dog stagneret omkring 94 % for ferere af personbil. For
andre trafikanter (passagerer, forere af varebiler) er selebrugen lavere, men
stigende. Trods den generelt positive udvikling er selebrugen i Danmark stadig
lavere end i flere af de lande, som vi normalt sammenligner os med, sasom
Tyskland, Sverige og Holland'®. Det er politiets vurdering, at de trafikanter, der
stadig ikke bruger sele, udger en restgruppe, der er sveer at na ved selv betyde-
lige operative indsatser.

1"
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Uopmaerksom karsel

At feerdes i trafikken kraever koncentration og opmeerksomhed. Alt, hvad der
modvirker koncentration og opmeaerksomhed, vil ege risikoen for uheld. | bund og
grund drejer det sig om at have en tilstraekkelig mental kapacitet til rédighed til
at treeffe rigtige beslutninger i trafikken pa de rigtige tidspunkter og med til-
straekkelig margin, for at undga at uheld sker.

Faerdselssikkerhedseksperter vurderer, at uopmaerksomhed er arsag til et stort
antal trafikuheld. Et nyt europaeisk studie anslar, at uopmarksomhed er medvir-
kende faktor i 10-30 % af uheldene’. Til sammenligning anslar faerdselssikker-
hedseksperter, at alkohol er skyld i 25 % af alle trafikuheld: Det vurderes ogsa'®,
at risikoen for distraktions/uopmaerksomhedsrelaterede uheld er stigende.

Uopmeerksomhed kan skyldes flere ting: Treethed, sygdom, distraktion uden for
keretojet (fx reklamer) og distraktion inden for karetejet (fx brug af mobiltelefon

og gps).

Det anslas som naevnt, at uopmaerksomhed er medvirkende faktor i 10-30 % af
uheldene, men der er ikke viden om praecis hvor mange faerdselsuheld, der
skyldes uopmarksomhed, eller hvilken form for.uopmaerksomhed der i givet
fald er tale om. Uopmaerksomhed efterlader ingen spor i et uheld; ingen kan
efter uheldet se, om fereren var i gang med at skifte kanal pa radioen eller se pa
gps’'en, op til at uheldet skete. Pa samme made kan det vaere vanskeligt med
sikkerhed at etablere en arsagssammenhang mellem traethed/sygdom og
uhelds opstden. Uopmaerksomhed, treethed og sygdom indgar ikke i politiets
rutinemeaessige uheldsindberetninger, og derfor kan disse faktorer ikke spores i
uheldsstatistikken. Ligeledes har politiet fa gerningskoder til radighed til at
daekke uopmaerksomhed; dette afspejler til dels det vanskelige i handhaevelsen
af disse forseelser. Den operative strategi rummer indsatser til at forbedre disse
forhold.

Uopmeerksomhed ved tungvognskersel er et saerligt problem, da konsekvenserne
heraf kan veere meget store - fx hvis en lastvognschauffer overser en ko af biler
pa motorvejen.

Spiritus- og narkokersel

Antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne i trafikuheld, hvor spiritus har vae-
ret involveret, er faldet betydeligt gennem arene, jf. Figur 4.

12
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Figur 4: Antal dreebte og alvorligt tilskadekomne med. spiritus involveret. Kilde: Statistikbanken
(2015).

Forekomsten af spirituspavirkede bilforere er ogsa faldet: Midt i 1980’erne kerte
1,14 % af bilisterne med ‘en alkoholkencentration i'blodet pd mere end 0,5 %o,
men i en tilsvarende nyere undersegelse var andelen af bilister med ulovlig spi-
rituspromille faldet til 0,48 %'°.
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Figur 5: Antal faeldende afgerelser for spiritus-, narko- og medicinkersel i arene 2009-2015. Kilde:
POLSAS (2016).
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Antallet af faeldende afgerelser for kersel med narko steg betydeligt frem mod
2015, jf. Figur 5.1 2007 blev loven om nultolerance ved kersel med euforiseren-
de stoffer vedtaget, og i 2011 kom narkometret pa preve i politiet og er siden
blevet udbredt til alle politikredse. Det egede antal sigtelser afspejler til en vis
grad denne egede adgang til bedre redskaber og dermed en mere effektiv kon-
trolindsats.

Forskningen i risiko ved kersel med medicin og narkotika er ikke entydig, men et
nyere stort europaeisk forskningsprojekt dokumenterer en hejere risiko ved kor-
sel med alkohol end med medicin og narkotika®’.
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Figur 6. Antal strafferetlige afgerelser for maend for spirituskersel 2009-2014 fordelt pa aldersgrup-
per. Kilde: Statistikbanken (2015).

Det er i overvejende grad de unge trafikanter, der tegner sig for spirituskerslen
(Figur 6), mens aeldre maend far langt faerre strafferetlige afgerelser. Antallet af
strafferetlige afgerelser for spirituskersel for kvinder er cirka en tiendedel af an-
tallet for maend.

Antallet af strafferetlige afgerelser for spirituskersel er et resultat af politiets
operative kontroller, og derfor afspejler tallene til en vis grad politiets kontrol-
praksis. Netop af den grund er det vigtigt at foretage specialdesignede undersoe-
gelser af forekomsten af spirituskersel, sa denne kan fastleegges praecist.

For hgj hastighed

Keretojers hastighed har stor indflydelse pa bade sandsynligheden for uheld og
uheldets alvor. Sammenhangen er veldokumenteret internationalt som beskre-

14
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vet i Strategisk Analyse 2015. En analyse af 291 tidligere dybdeanalyserede
alvorlige trafikulykker viser, at hastighed sammen med mangelfuld orientering er
de hyppigste arsager til ulykker og i dedsulykkesstatistikken fra 2014 var hoj
hastighed den hyppigst forekommende ulykkesfaktorer®'. Vejdirektoratet vurde-
rer sdledes, at for hej hastighed er medvirkende ulykkesfaktor i halvdelen af
dedsulykkerne pa de danske veje®®. Hastighed som ulykkesfaktor fremhaeves

ogsa i rapporten ‘Trafikulykker om natten’?>.

1. februar 2015 ivaerksatte politiet en eget indsats mod hastighedsoverskridel-
ser ved at ege antallet af fotovogne fra 25 til 100. Samtidig blev der indfert ob-
jektivt ejeransvar ved hastighedsovertraedelser op til klipgraensen (30 % over-
skridelse af galdende hastighedsgraense). Effekten af disse initiativer er van-
skelig at dokumentere, da effekten af de ekstra fotovogne ikke med sikkerhed
kan isoleres fra andre forhold. Det ser dog ud til, at den faldende tendens.i gen-
nemsnitshastigheden, som er beskrevet i Strategisk Analyse 2015 (s. 115), er
fortsati 2015 og 2016, jf. Figur 8.
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Figur 7. Antal feeldende afgerelser for overtraedelse af gaeldende hastighedsgraense 2009-2015.
Kilde: POLSAS (2016).

Antallet af faeldende afgerelser pa hastighedsomradet har vaeret nogenlunde
konstant i perioden indtil 2015, hvor tallet for de ATK-registrerede forseelser
steg betydeligt (Figur 7) som felge af det egede antal fotovogne.

Desuden viser politiets data, at procentdelen af trafikanter, der har overtradt
hastighedsgransen pr. ATK-maletime, falder stet hen over arene (Figur 8) indtil
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et lavpunkt omkring det tidspunkt, hvor de ekstra fotovogne blev sat i drift. Her-
fra er tallet nogenlunde konstant. Den faldende tendens i gennemsnitshastighe-
den og faldet i procentdelen af overtreedelser pr. ATK-maletime peger i retning
af, at indsaettelsen af de ekstra fotovogne har sat hastigheden ned. Det er sand-
synligt, at dette vil afspejle sig i faerre trafikuheld og tilskadekomster.
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Figur 8. Procentdel karetgjer der har kert for steerkt. Aggregerede ATK-data fra hele landet i perioden
januar 2011 til april 2016. Data fra politiets automatisk trafikkontrolsystem (ATKS).

Geografiske forskelle

Vejdirektoratets hastighedsbarometer viser, at det isaer er pa landevejene, der
keres for staerkt. Den gennemsnitlige hastighed pa landevejene i Jylland er sa-
ledes cirka 84 km/t, og cirka 60 % af bilerne kerer over den tilladte hastighed pa
80 km/t. Den gennemsnitlige hastighed pa eerne er cirka 80 km/t., og cirka
halvdelen af bilerne kerer over den tilladte hastighed pa 80 km/t.

En anden indikator pa problemets geografiske fordeling er, at antallet af hastig-
hedsovertraedelser pr. passeret bil i ATK-maletiden er betydeligt hejere i Syd-
sjeellands og Lolland-Falsters politikreds end i resten af landet (Figur 9 og Figur
10). Dette antyder, at der bliver kert med ganske heje hastigheder pa maleste-
derne. Det kan skyldes, at man har taget udgangspunkt i en lokal hastigheds-
analyse og maske har veaeret saerligt god til at placere fotovognene de steder,
hvor der bliver kert meget staerkt, men det kan ogsa skyldes, at der keres meget
staerkt i omradet generelt.
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Figur 9. Antal hastighedsovertraedelser pr. passeret bil i maletiden fordelt over de 12 politikredse og
manederne januar til december 2015: Kilde: Politiets ATK-statistik, ATKS.
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Figur 10. Antal biler, der har kert for hurtigt pr. ATK-maletime, gennemsnit for 2015. Resultaterne er

opdelt pr. kreds. Kilde: Politiets ATK-statistik, ATKS.
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02.3 Fremtidig udvikling

Selvkarende biler
Den teknologiske udvikling vil i fremtiden byde pa selvkerende biler. | dag findes

der allerede forerstettesystemer, for eksempel biler der parkerer selv, og biler der
stopper af sig selv ved forhindringer. Det ses fx i bilmaerker som Volvo, Honda og
Mercedes-Benz.

Man®* inddeler de selvkerende biler i tre kategorier:

1. Delvist selvkerende: Bilen klarer begreensede opgaver, fereren skal overvage. Er
allerede til stede i maerker som Volvo, Honda og Mercedes-Benz.

2. Selvkerende i hoj grad: Bilen kan kere helt selv i veldefinerede trafikmiljeer, fx
motorvej, fereren behever ikke overvage, men skal kunne overtage med kort varsel
(beg. af 2020’erne)

3. Fuldautomatisk bil: Bilen kan kere hvor som helst helt selv, fereren kan sidde pa
bagsaedet (om ti til tyve ar).

Sandsynligvis vil.den udvikling, som allerede er igangsat med forerstottesystemer,
fortseette, sa bilerne i hejere og hejere grad bliver selvkerende. Det anses dog for
urealistisk, at bilerne bliver mere end delvist selvkerende i perioden 2015-2020.
Nar bilerne bliver (delvist) selvkerende, vil det have betydning for politiets faerd-
selsarbejde, men betydningen forventes ikke at blive seerlig stor i den periode,
som den operative strategi deekker (2016-2020). Til gengeeld vil det blive nedven-
digt at afklare juridiske problemstillinger som fx placering af ansvaret, hvis bilen
kaerer galt.

Urbanisering og demografiske forandringer
Danmark vil, ligesom store dele af den evrige verden, opleve eget urbanisering i de

kommende &r*°. Det vil formentlig i perioden 2016-2020 medfere et eget antal
fodgeengere og cyklister i byen. Derfor ber sikkerheden for blede trafikanter fortsat
vaere i politiets fokus. Der kan vaere tale om kontrolindsatser over for isaer cyklister,
men ogsa holdningsbearbejdende indsatser bade over for de blede trafikanter og
andre trafikanter, der skal levne plads til de blede trafikanter. Omradet er ikke
naevnt som et saerligt indsatsomrade, men det vil vaere oplagt for de politikredse,
der rummer de store byer (Nordjylland, @stjylland, Fyn, Kebenhavn, Kebenhavns
Vestegn), at laegge vaegt pa kontrol af blede trafikanter.
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Demografiske fremskrivninger viser, at der bliver flere og flere aldre i befolknin-
gen. Til gengeeld tyder alt pa, at de aldre vil vaere fysisk velfungerende laengere
end tidligere, og at en del af de aldre vil vaere ganske velhavende. Der er ikke en-
tydig dokumentation for, at aldre trafikanter har en hejere grad af uheldsinvolve-
ring pa grund af deres alder. At &ldes er i hej grad en individuel proces, og det vil
vaere uhyre vanskeligt for politiet at handhave funktionsnedsaettelser hos aldre
(eller andre trafikanter for den sags skyld). Man kan forestille sig, at de ekonomisk
staerke aldre vil kere i bedre biler, saledes at resultatet bliver en mere sikker kor-
sel.

Uopmeaerksomhed under kgrsel

Det forventes®, at uopmaerksomhed bliver et sterre problem i perioden 2015-
2020, end det har vaeret hidtil. Pa uopmaerksomhedsomradet lsegger strategien op
til en afklaring af, hvor hyppige forskellige former for uopmaerksomhed i trafikken
er, og kontrollen vil derefter blive tilrettelagt i overensstemmelse med resultaterne
fra dette.

Samlet set er det pa denne baggrund Rigspolitiets vurdering, at de omrader, hvor
politiets operative indsats ma forventes at kunne have den sterste effekt pa faerd-
selssikkerheden i perioden2016-2020, fortsat er de tre tidligere naevnte priorite-
ringer: kersel med for hej hastighed, kersel med spiritus og narkotika i blodet og
uopmaerksom kersel.
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NATIONALE MAL

03.1 Nationale mal

De strategiske formal er at gge faerdselssikkerheden i Danmark, at sikre
en hensigtsmaessig trafikafvikling i samfundet og at @ge borgernes
tryghed. Formalene operationaliseres i en raeekke nationale mal, fokus-
omrader og delmal, som prasenteres her.

De nationale mal for politiets indsatser”’

1. At nedbringe antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken.

Malsaetningen folger Feaerdselssikkerhedskommissionens nationale handlings-
plans mal frem mod 2020, og ambitionsniveauet. er, at der i 2020 hejst er 120
draebte, 1.000 alvorligt tilskadekomne og 1.000 let tilskadekomne i trafikken om
aret.

2. At oge trygheden blandt trafikanterne.

Malsaetningen er at-ege trygheden hos borgerne i forbindelse med faerdsel. Ved at
nedbringe antallet af draebte og tilskadekomne skal borgernes tryghed, nar de
faerdes pa gade og vej eges, og den egede tryghed skal kunne aflaeses i politiets
tryghedsmalinger.

3. Atunderstotte en hensigtsmaessig trafikafvikling.

Gennem koncepter og vejledninger er malet at sikre en fortsat hensigtsmaessig
trafikafvikling. Den bedste trafikafvikling sker generelt, nar borgerne overholder
love og regler pa omradet.

Fokusomrader

For at na de tre strategiske mal har Rigspolitiet med baggrund i politiets nationale
strategiske analyse 2015 og 2016 og Faerdselssikkerhedskommissionens natio-
nale handlingsplan udvalgt felgende fokusomrader:

a) For hej hastighed

Der keres for hurtigt pa de danske landeveje, og den heje hastighed er arsag til
mange uheld med alvorlige tilskadekomster og dedsfald i trafikken. Der vil derfor
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fortsat vaere fokus pa hastighed pa de danske veje, og der sattes saerligt ind i de
jyske politikredse samt i Sydsjaellands og Lolland-Falsters politikreds.

o Malet er, at gennemsnitshastigheden pa landeveje i Jylland og Sydsjaelland og
Lolland-Falsters politikreds nedbringes med 1 km/t. i hvert af arene 2017,
2018 og 2019, og at andelen af biler, der overskrider hastighedsgransen pa
disse veje, nedbringes med 2,5 procentpoint i hvert af de samme tre ar. Som
supplement hertil formuleres der lokale mal for hastighedsindsatsen i alle poli-
tikredse.

b) Spiritus- og narkokersel

Andelen af spirituspavirkede ferere er for hej. Risikoen ved spirituskersel er veldo-
kumenteret, og den stiger eksponentielt med stigende promille. Derfor prioriteres
en saerlig malrettet indsats pa spirituskersel i strategiperioden.

e Malet er pa landsplan at nedbringe antallet af draebte og alvorligt tilskadekom-
ne trafikanter i uheld med spiritus involveret til 200 i lebet af arene 2016-2019.
Yderligere skal der gennemferes en-analyse af forekomst af narkokersel i 2019
for at holde oje med dette omrade og eventuelt opstille mal herfor.

c) Uopmeerksomhed

For mange trafikanter er uopmaerksomme, fx som felge af brug af mobiltelefon.
Det er vanskeligt preecist at opgere problemets omfang, da uopmarksomhed ikke
efterlader sig spor pa samme made som hej hastighed eller spiritus, men som
naevnt anslads uopmaerksomhed at vaere en medvirkende faktor til uheld pa de
europaeiske veje i 10-30 % af tilfaeldene, og uopmaerksomhed har med stor sand-
synlighed haft betydning for, at 35 % af dedsulykkerne i Danmark i 2014 er sket.

e Malet erfor det forste i 2016 at klarleegge udbredelsen af uopmaerksomheds-
skabende aktiviteter i alle politikredse og derefter at designe og ivaerksaette en
fokuseret indsats for at nedbringe udbredelsen af de uopmaerksomhedsska-
bende aktiviteter. | 2019 gentages undersegelsen af forekomsten for at klar-
laegge status pa omradet og indsatsens effekt.
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INDSATSER - POLITIFAGLIG OPERATIONALISERING

04.1 Politifaglig operationalisering

For at na de nationale mal ivarksaetter politiet en rakke politifaglige
indsatser pa omraderne for hgj hastighed, spiritus og uopmarksomhed.
Disse er na@rmere beskrevet i bilag 1, som rummer en fuldstendig over-
sigt over de nationale operative indsatser.
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05.1

Opfelgning og laering

For at vurdere om de valgte indsatser virker, og vi nar de mal, der er sat i stra-
tegien, folger vi op i lebet af strategiperioden. For indsatserne er valgt nogle

indikatorer, som vi vil bruge til at afgere, om de indsatser og mal, der er opstil-
let, er blevet opfyldt.

For hver indikator er det beskrevet, hvordan der fglges op pa den, og hvem der er

ansvarlig.
Indikatorer Opfolgnings- Ansvarlig Audite-
For hgj hastig- aktivitet for opfelg- | ring og
hed ning tilsyns-
forplig-
telser
samt
ansvar-
lig
2016a. Hver poli- | 12 kredsanalyser | 12 kredsanaly- Rigspolitiet Rigspo-
tikreds udarbej- er udarbejdet med | ser modtaget i litiet
der en lokal ha- konkrete, lokale Rigspolitiet se-
stighedsanalyse. | mal for2017. nest 1. novem-
ber 2016.
2016¢: Rigspoliti- | Metode til at do- Dokumentati- Rigspolitiet Rigspo-
et udarbejder en | kumentere ha- onsmetode fore- litiet
metode til opfelg- | stighedsindsatsen | ligger i notat-
ning pa hastig- i-hver politikreds form senest 1.
hedsindsatsen. i er udarbejdet. oktober 2016.
2016a. Rigspoliti- | Udgangspunkts- Udgangs-
et tager initiativ til | maling er foreta- punktsmalinger
udgangspunkts- get af hver politi- | foreligger i ska-
maling af hastig- | kreds. Hver kreds | belonform udar-
hed. har foretaget ha- | bejdet af Rigs-
stighedsmalinger | politiet for 12
som udgangs- politikredse 1.
punkt. december 2016.
2017a. Hver poli- | Hastigheden er Dokumentation Rigspolitiet Rigspo-
tikreds nedbrin- nedbragt i 12 foreligger senest litiet
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ger hastigheden i
overensstemmel-
se med malene
fra lokale analy-

politikredse i
overensstemmel-
se med malene
fra lokale analyser

december 2017
fra hver kreds

med metode og
design udviklet

seri 2016. for 2017. af Rigspolitiet, at
hastigheden er
nedsat som
beskrevet i loka-
le analyser.
2017b, 2018b, Hastigheden er Dokumentation Rigspolitiet Rigspo-
2019b. Kredsene | nedbragt i 6 politi- | for nedbringelse litiet
1-5+7 nedbringer | kredse som fore- | af hastighed og
gennemsnitsha- skrevet. Evalue- overskridelser af
stigheden pa res efter metode hastigheds-
udvalgte landeve- | udviklet af Rigs- graensen fore-
je med 1 km/t. politiet under ligger i et af
hvert af de angiv- | 2016c. Rigspolitiet
ne ar. Andel biler, naermere angi-
der overskrider vet format se-
hastighedsgraen- nest hhv. de-
sen, bringes 2% cember 2017,
procentpoints ned 2018 og 2019
hvert af de angiv- fra de 6 kredse.
ne ar.
2016d, 2017d, Resultater af kon- | Tjek af feerd- Rigspolitiet Rigspo-
2018d, 2019d troller er indrap- selsdatabasen litiet

Hver kreds delta-
ger i malrettede
landsdaekkende
kontroller vedr.
hastighed.

porteret og falger
det nationale kon-
cept (pt. feerd-
selsdatabasen)
som foreskrevet
senest 2 dage
efter kontrollens
afslutning.

for indtastnin-
ger.
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Indikatorer Opfolgnings- Ansvarlig | Audite-
Spiritus aktivitet for op- ring og
felgning | tilsyns-
forplig-
telser
samt
ansvar-
lig
2016a, 20173, Resultater af Tjek af faerdsels- Rigspoli- | Rigspo-
2018a, 2019a. kontroller er databasen for tiet litiet
Hver politikreds del- | indrapporteret indtastninger.
tager i malrettede og felger det
landsdeekkende nationale kon-
kontroller vedr. spiri- | cept (pt. faerd-
tuskersel. selsdatabasen)
som foreskrevet
senest 2 dage
efter kontrollens
afslutning.
2017b. Alle politi- Kontroller er 12 rapporter med | Rigspoli- | Rigspo-
kredse afholder kon- | afholdti-12 poli- | resultater efter tiet litiet
troller pa systema- tikredse senest. | naermere anvis-
tisk vis for at afdaek- | 1. juni 2017. ning fra Rigspoli-
ke forekomst af spiri- tiet foreligger
tuskersel efter for- senest 1. sep-
uddefineret design. tember 2017.
2018b, 2019b. Yder- | Fokuseret ind- 12 rapporter med | Rigspoli- | Rigspo-
ligere fokuseret ind- | sats er afholdt af | resultater efter tiet litiet
sats efter resultat af | alle 12 politi- naermere anvis-
undersggelse af kredse senest ning fra Rigspoli-
forekomst af spiri- hhv. oktober tiet foreligger
tuskarsel (2017b) 2018 og oktober | senest hhv. de-
2019. cember 2018 og
december 2019.
2019c. Alle kredse Kontroller er 12 rapporter med | Rigspoli- | Rigspo-
afholder kontroller afholdti 12 poli- | resultater efter tiet litiet

pa systematisk vis
for at afdaekke fore-
komst af alkohol,
medicin og narkotika
efter foruddefineret
design af Rigspoliti-
et.

tikredse senest
1. august 2017.

neermere anvis-
ning fra Rigspoli-
tiet foreligger
senest 1. novem-
ber 2020.
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Indikatorer Opfolgnings- | Ansvarlig Audite-
Uopmaerksomhed aktivitet for opfelg- | ring og
ning tilsyns-
forplig-
telser
samt
ansvar-
lig
2016a. Hver kreds Forsaget er af- 12 rapporter Rigspolitiet | Rigspo-
gennemfgrer uop- rapporteret i kort | foreligger med litiet
maerksomhedsfor- skabelonform til udgangen af
s@g som beskrevet Rigspolitiet af 2016.
under vidensspor samtlige kredse.
2016f.
2017a, 2018a, Indsatsen er af- 12 rapporter Rigspolitiet | Rigspo-
2019a. rapportet af foreligger med litiet
Yderligere fokuseret | samtlige kredse udgangen af
indsats efter resultat | efter naermere hhv. 2017,
af forekomstunder- anvisning af 2018 og 2019.
sggelse. Rigspolitiet.
2016b, 2017b, Resultater af kon- | Tjek af feerd- Rigspolitiet | Rigspo-
2018b, 2019c. troller er indrap- selsdatabasen litiet
Hver politikreds del- | porteret og felger | for indtastnin-
tager i malrettede det nationale kon- | ger.
landsdaekkende cept (pt. feerd-
kontroller vedr. selsdatabasen)
uopmaerksomhed. som foreskrevet
senest 2 dage
efter kontrollens
afslutning.
2017c. Udkast til nye Nye gernings- | Rigspolitiet | Rigspo-
Rigspolitiet tager gerningskoder koder forelig- litiet
initiativ til udvidelse foreligger. ger 1. maj
af gerningskoder til 2017.
at daekke uopmeerk-
somhedsomradet.
2019b. Hver politi- Forseget er af- 12 rapporter Rigspolitiet | Rigspo-
kreds gentager rapporteret i kort | foreligger hos litiet

uopmeerksomheds-
forsgg efter samme
koncept som i
2016a.

skabelonform til
Rigspolitiet af
samtlige kredse.

Rigspolitiet
senest 1. au-
gust 2019.
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Indikatorer Opfolgnings- | Ansvarlig for | Audite-

Indsatser i gvrigt aktivitet opfelgning ring og

pa alle omrader tilsyns-
forplig-
telser
samt
ansvar-
lig

2016a, 20173, Kontrollerne er | Kredsene Rigspolitiet Rigspo-

2018a, 2019a. beskrevet i indrapporterer litiet

Hver politikreds ud- kredsenes resultater i kort

fgrer relevante kon- | operative stra- | form til Rigs-

troller lokalt pa et tegier. politiet.

analysebaseret

grundlag.

Indikatorer Opfolgnings- | Ansvarlig Audite-

Kvalificerende aktivitet for opfeig- ring og

vidensspor ning tilsyns-
forplig-
telser
samt
ansvar-
lig

2016a. Konsulent- Rapport med Registrering af | Rigspolitiet Rigspo-

firmaet + Rigspolitiet | resultater er modtagelse af litiet

udarbejder sam- modtaget fra rapport.

menhaeng mellem konsulentfirmaet

ATK-indsats og ef- senest- decem-

fekt pa forskellig ber 2016.

geografi og vejtyper.

2017a. Konsulent- Rapport med Registrering af | Rigspolitiet Rigspo-

firmaet +Rigspolitiet | resultater er modtagelse af litiet

udarbejder en un- modtaget fra rapport.

dersggelse af sam- konsulentfirmaet

menhaeng mellem senest decem-

spirituskarselsind- ber 2017.

sats og effekt.

2018a. Konsulent- Rapport med Registrering af | Rigspolitiet Rigspo-

firmaet + Rigspolitiet | resultater er modtagelse af litiet

udarbejder en un- modtaget fra rapport.

dersggelse af sam- konsulentfirmaet
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menhaeng mellem
uopmaerksomheds-
indsats og effekt.

senest decem-
ber 2018.

2016b. Rigspolitiet Resultatet er Notat forelig- Rigspolitiet Rigspo-
afdaekker behovet beskreveti no- ger. litiet
for nationale mgde- | tatform.
og samarbejdsfora.
2016c¢. Rigspolitiet Resultatet er Action card og | Rigspolitiet Rigspo-
udarbejder koncept afrapporteret i notat foreligger litiet
for ATK-kontrol let tilgeengelig og er sendt til

action card med | alle kredse

bagvedliggende | senest de-

dokumentationi | cember 2016.

notatform.
2016d. Rigspolitiet Arbejdet er af- Rapport fore- Rigspolitiet Rigspo-
udarbejder profil af rapporteret i ligger senest litiet
den typiske recidi- kort rapportform. | 1. oktober
vist. 2016.
2016e. Rigspolitiet Analysedesign Notat.og do- Rigspolitiet Rigspo-
udarbejder analyse- | er udarbejdet i kumentation litiet
design til kredsene til | handlingsorien- - | foreligger se-
afdaekning af spiri- teret notatform nest december
tusforekomst. med bagvedlig- | 2016.

gende doku-

mentation.
2016f. Rigspolitiet Analysedesign Notat og do- Rigspolitiet Rigspo-
udarbejder analyse- | er udarbejdet i kumentation litiet
design til.afdeekning | handlingsorien- | foreligger se-
af forekomst af teret notatform nest december
uopmaerksomhed i med.bagvedlig- | 2016.
kredsene. gende doku-

mentation.
2016g. Rigspolitiet Resultat er af- Notat forelig- Rigspolitiet Rigspo-
unders@ger relevan- | rapporteret i ger senest litiet
sen af at koble kort, handlings- | november
Danmark pa VaDIS- | orienteret notat. | 2016.
systemet.
2017b. Rigspolitiet Resultat er af- Rapport fore- Rigspolitiet Rigspo-
evaluerer forekomst | rapporteret i ligger senest litiet
af spirituskarsel ud rapportform. 31. december

fra gennemfarte
kontroller. Rigspoliti-
et beskriver yderlige-

2017.
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re indsatser i 2018
og 2019 pa spiritus-
karselsomradet efter
resultatet.

2017c. Rigspoliti- Resultatet er Rapport fore- Rigspolitiet Rigspo-
et+samarbejdsforum | afrapporteret i ligger ved litiet
afdeekker begrebet rapportform. udgangen af
road policing opera- 2017.
tivt og videnskabeligt
— praksis og effekt.
2017d. Rigspolitiet Resultatet er Rapport fore- Rigspolitiet Rigspo-
evaluerer forekomst | afrapporteret i ligger senest litiet
af uopmaerksom- rapportform. 1. juni 2017.
hedsskabende akti-
viteter og fastsaetter
yderligere fokusere-
de indsatser pa
uopmaerksomheds-
omradet i 2017,
2018 og 2019.
2017e. Rigspolitiet Spgrgsmalet er | Afrapportering | Rigspolitiet Rigspo-
inkluderer spgrgsmal | indarbejdeti i af tryghedsin- litiet
om tryghed i trafik- tryghedsindek- dexet forelig-
ken i politiets sets' seedvanli- | ger som nor-
tryghedsindex. ge praksis og malt.
afrapporterings-
kanaler.
2019a. Rigspolitiet Arbejdet er af- Samlet rapport | Rigspolitiet Rigspo-
evaluerer forekomst | rapporteret sam- | foreligger med litiet

af uopmaerksom-
hedsskabende akti-
viteter i trafikken.

let iirrapportform.

udgangen af
2019.
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06.1 Gkonomiske konsekvenser af
feerdselssikkerhedsstrategien

Her redeger vi for omkostningerne forbundet med indsatserne og mu-
ligheden for kosteffektivitet og marginaludbytte.

| strategiens kvalificerende vidensspor er der beskrevet'en indsats for at etablere
en sammenhang mellem forskellige af politiets. operative indsatser og deres ef-
fekt. Det drejer sig om ATK-indsats (planlagt til 2016), indsats mod spirituskersel
(planlagt til 2017) og indsats mod uopmaerksomhed i trafikken (planlagt til 2018).
Disse forhold er nedvendige at kvantificere for at kunne planlaegge den operative
indsats, der skal til for at na et givet effektmal. Etableringen af denne sammen-
haeng kreever bade en stor faerdselsfaglig indsigt og et vist analytisk niveau. Natio-
nalt feerdselscenter laegger op til, at udarbejdelsen af disse forhold bliver foretaget
af et eksternt konsulentfirma, fordi NFAE ikke har den fornedne analysekraft.

For at vi kan sikre os, at ATK-vognene er placeret i de rigtige antal i de forskellige
politikredse, vil fordelingen blive gennemgaet en gang om aret, og pa denne bag-
grund vil der eventuelt blive foretaget omplacering. Den nuvaerende placering er
foretaget med vaegtning pa uheldsomkostninger de seneste tre ar i politikredsen
(50 %), antal kaerte kilometer i politikredsen (25 %) og antal indbyggere (25 %).

Politikredsene skal fastleegge det samlede budget for ressourceforbruget pa
faerdselsomradet med udgangspunkt i faerdselsstrategien, kredsens andre faerd-
selsaktiviteter og de ovrige opgaver, ligesom gennemforelsen af feerdselssikker-
hedsstrategien skal ske inden for politikredsenes nuveerende ressourcemaessige
rammer.

Som led i udarbejdelsen af feerdselssikkerhedsstrategien har Rigspolitiet i samar-
bejde med to politikredse foretaget en umiddelbar vurdering af de ekonomiske
konsekvenser ved gennemforelsen af strategien. Denne vurdering viser, at strate-
giens ambitionsniveau er passende og kan gennemferes inden for disse kredses
ressourcemaessige rammer.

Herudover kan det pa baggrund af tidsregistreringen i POLPAI konstateres, at der i

2015 samlet blev anvendt 1.195.872 timer pa lesningen af opgaver inden for
feerdselsomradet i politikredsene. Dette samlede ressourceforbrug deekker over,
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at der blev brugt 505.452 timer pd malrettede og forebyggende indsatser pa
feerdselsomradet og 690.420 timer pa behandlingen af faerdselssager.

Som led i opfelgningen pa faerdselsstrategien vil Rigspolitiet ikke opstille mal for
ressourceforbruget pa faerdselsomradet, men derimod foretage opfelgning pa
indsatser og mal. | den forbindelse vil den nuvaerende registreringsramme for tids-
registrering pa feerdselsomradet ikke blive @&ndret af Rigspolitiet.

Séfremt politikredsene ensker at folge saerskilt op pa eller styre ressourceforbru-
get pa enkelte omrdder i strategien, kan dette ske ved oprettelse af delaktiviteter
eller tvaergdende indsatser i POLPAI. Rigspolitiet skal i den forbindelse anbefale,
at der alene foretages yderligere detaljeret tidsregistrering pa faerdselsomradet,
hvis det er styringsmeessigt relevant. Det indebeerer, at der anvendes et veesent-
ligt ressourceforbrug pa opgaven, at opgaven indgar i budgetleegningen samt at
der styres og felges op pa ressourceforbruget pa dette detaljeringsniveau.

Udover feerdselssikkerhedsstrategien er det fastlagt, at der ogsa skal udarbejdes
strategier for:

Tryghed

Indbrud

@konomiskdT-kriminalitet

Kriminalitet begaet af omrejsende kriminelle
Rocker-bandekriminalitet

Sikkerhed og terror

Indsats i greensenaere omrader

NGO AWN =

Med henblik pa at sikre at der kan styres og ske opfelgning pa ressourceforbruget
inden for de-omrader, der fastlaegges operative strategier for, vil den nuvaerende
kontoplan i videst muligt omfang blive justeret. Fastlaeggelsen af den fremtidige
registreringspraksis vil ske som led i udarbejdelsen af ovennaevnte operative stra-
tegier.
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07.1 Understottelse af den operative
strategi for faerdselssikkerhed

En succesrig gennemfgrelse af den beskrevne operative strategi forud-
saetter en rekke understottende indsatser. De er beskrevet i dette afsnit.

It og teknologi
It-sporet rummer udvikling af mobile enheder - apps - som effektiviserer dele af

det operative politiarbejde, samtidig med at datakvaliteten eges. Effektiviseringen
bestar i, at man kan registrere en sag direkte pa anmeldelsesstedet og dermed
undga det dobbeltarbejde, der ligger i at registrere sagen pa papir pa‘anmeldel-
sesstedet og efterfelgende digitalt. Dette giver ogsa et forventet loft i datakvalite-
ten - bade hvad angar fuldstaendigheden og korrektheden - fordi registreringen
udferes én gang og med det samme;

2016a. Automatisk nummerpladegenkendelse (ANPG) er blevet lanceret i foraret
2016. ANPG skal pa feerdselsomradet bruges til:

a) at identificere ferere, der kerer pa trods af, at de har faet frademt fererret-
ten,

b) atidentificere farere, der ikke har forsikringsforhold i orden,

c) atidentificere ferere, der har faet gentagne domme for spirituskersel (jf. vi-
densspor 2016d).

ANPG vil blive leveret som 48 mobile enheder til kredsene og 24 stationaere enhe-
der ved greenserne og ved starre indfaldsveje.

Automatisk nummerpladegenkendelse vil kunne lette identifikationen af ferere,
som er interessante for politiet at fa kontakt med af ovennaevnte arsager. Brug af
ANPG vil veere at skyde en genvej i denne proces frem for at skulle identificere de
samme forere ‘'manuelt’ i politiets databaser. Dermed vil brugen af ANPG effektivi-
sere politiets arbejde.

2016b: Det er nedvendigt at justere den eksisterende faerdselsdatabase, sa data
fra den - indtil der findes en mere generisk lesning - kan bruges til controlling og til
at udarbejde vejledninger til mere malrettede og geografisk differentierede politi-
kontroller. Som den fungerer nu, er fejlprocenten og merketallet for store til, at da-
tabasen er fuldt troveerdig og kan bruges som basis for videre foranstaltning.

Med en opdateret faerdselsdatabase vil politiet kunne skabe et betydeligt bedre
overblik over den tid, der bliver brugt pad nationale malrettede indsatser, og det
resultat indsatserne skaber i form af antal overtraedelser. Dermed kan der skabes
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en systematisk sammenhang mellem indsats og udbytte, og efterfelgende kan
ressourcer allokeres mere praecist til de opgaver, der skal leses.

2017a. Feerdselsapp (straksbedetilkendegivelse). Denne app skal effektivisere
arbejdsgangen og ege datakvaliteten, ved at beder kan tilkendegives direkte pa
anmeldelsesstedet. P& den made undgar den operative styrke at skulle registrere
bedesager to gange: en gang pa papir pa gerningsstedet og en gang digitalt efter-
folgende. Dette vil med stor sandsynlighed frigere operative ressourcer.

2017b. Digitale teoriprever. Projektet er iveerksat af Rigspolitiet med det formal at
reducere antallet af proevesteder og fijerne muligheden for snyd. Dette vil forvente-
ligt ege kvaliteten af preverne og dermed i sidste ende feerdselssikkerheden. Sam-
tidig vil reduktionen af antallet af prevesteder forventeligt medfere en effektivise-
ring af arbejdet.

2017c: Generisk lesning til controlling etableres, sa kredsene kun skal indrapporte-
re resultater elektronisk ét sted. Som det er nu, indrapporterer kredsene resultater
af politiarbejdet pa faerdselsomradet flere forskellige steder afhaengigt af arbejdets
karakter: feerdselsdatabasen (tidsforbrug ved malrettede landsdakkende kontrol-
ler plus antal sager i aggregeret form), POLSAS (sager) samt i databaser pa speci-
alomrader som fx hastighedsomradet (ATKS), dyrevelfaerd (dyredatabasen), kere-
/hviletid (oktet-systemet), cabotagekarsel, milje (Miljestyrelsen) og farligt gods. En
vaesentlig reduktion af indrapporteringsmuligheder vil resultere i eget fuldstaendig-
hed af data og en bedre kvalitet af de data, der bliver indberettet. Det vil efterfol-
gende oge kvaliteten af de beslutninger, som bliver foretaget pa et analysebaseret
grundlag.

2017d: | forbindelse med udarbejdelsen af de operative strategier skal der udar-
bejdes forslag til eventuelle justeringer af kontoplanen for tidsregistrering, saledes
at planenividest muligt omfang sikrer, at der kan felges op pa ressourceforbruget
pa de omrader, som strategierne omfatter. Det indebaerer, at der skal fastlaegges
en entydig definition og afgreensning af de opgaver, som strategierne omfatter. |
det omfang, der forekommer overlap mellem flere strategier, eksempelvis rocker-
og bander samt indbrud, skal der tages stilling til, hvilken en af strategierne, der
skal vaere styrende for tidsregistreringen.

2018a. Uheldsapp. Denne app skal bruges til at registrere forhold omkring faerd-
selsuheld direkte pa uheldsstedet. Det vil sikre en sterre effektivitet i registrerin-
gen, fordi forholdene skal registreres en gang i stedet for, som nu, at alle forhold
bliver registreret to gange: bade pa papir pa uheldsstedet og derefter digitalt. Des-
uden vil appen sikre en mere fuldstaendig registrering og en hejere datakvalitet,
fordi registreringen vil forega direkte pa uheldsstedet og med det samme.

Det vil veere hensigtsmaessigt, hvis appen giver mulighed for at registrere, om poli-
tiet pa uheldsstedet vurderer, at uheldet har haft rod i uopmaerksomhed hos fere-
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ren. Denne mulighed kan ege vores viden om udbredelsen og risikoen ved uop-
maerksomhed betydeligt og sikre, at den rigtige maengde ressourcer bliver alloke-
ret til kontrol.

2018b. TACHOnet skal skabe mulighed for automatiseret EU-udveksling af data
vedrerende fartskriverkort. Dette vil resultere i en hejere kvalitet og en mere effek-
tiv sagsbehandling.

2018c. Rigspolitiet og en politikreds tilretteleegger og gennemforer et forseg med
straeknings-ATK pa en relevant straekning. Straekningskontrol har sterre effekt end
effekten af punktkontrol, men samtidig skal man holde sig for oje, at det ikke er
alle straekninger, der egner sig til opsaetning af straekningskontrol.

HR

Der er efter dreftelse med Koncern HR ikke umiddelbart identificeret specifikke
hr-initiativer i anledning af strategien.

Kommunikation

Der er efter aftale med Kommunikationsenheden udarbejdet en seerskilt kommu-
nikationsplan til understettelse af strategiens eksekyvering og forankring. Formalet
med kommunikationsplanen er:

+ at skabe kendskab til strategien blandt medarbejdere i dansk politi og
eksterne samarbejdspartnere,

- at skabe generel forstaelse for politiets indsats pa feerdselsomradet,

+ at skabe kendskab til vores videns- og analysebaserede tilgang til faerd-
selsomradet - og generelt,

» / atunderstotte implementeringen af strategien blandt neglemedarbejdere
og -ledere, herunder skabe motivation og engagement.
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